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Wie funktioniert IdentiFlight? @

L \w}i'-..Ju‘nt il

= Hochauflosende bewegliche Stereokamera
* Distanz
*  Flugroute
* Daten flr automatische Artenbestimmung: Spannweite, Silhouette,
Flugmuster, Farbung
* 10 Fotos pro Sekunde

8 Weitwinkelkameras

(fixierte Position)

*  Erkennen von Objekten (GroRRvogel) in bis zu 1.200 m

*  Unterscheidung von bedeutsamen Flugbewegungen (Vogel) und
unbedeutenden Flugbewegungen (Flugzeug, Wolke,
Blatt, Fliege, Ballon)




Wie funktioniert IdentiFlight? @

> Steiggeschw.
sv+

Fluggeschw.
sh

Sinkgeschw.

— - o ——
—---— ———
- ~

SV-




IdentiFlight — Standardisierter Prozess zur Standortanalyse @

Firr welche Standorte bzw. welches Vorhaben kann IDF eingesetzt werden?

Sichtkugpel IDF Verschnitt- Abdeckungsrate
< AbEndWEAmIDE Schicht Héhe WEAOL  WEA02  WEAO3 WEA04
Standortanalyse zum Einsatz von
e Ao 1 44 100,00%  100,00%  100,00% 100,00% IdentiFlight im Windpark Breitenfelde Std
| 2 54 100,00%  100,00%  100,00%  100,00%
4 74 100,00%  100,00%  100,00%  100,00%
6 94 100,00%  100,00%  100,00%  100,00%
8 114 100,00%  99,99%  100,00%  100,00%
10 134 100,00%  99,89%  100,00%  100,00%
12 154 100,00%  99,69%  100,00%  100,00% .
14 174 100,00%  99,40%  100,00%  100,00% e e
16 194 100,00%  99,01%  100,00%  100,00% Tmm—
18 214 100,00%  98,50%  100,00%  100,00% S
T Y S 100009 __O787% __100.00% 10000 | rcossises
i Gesamtabdeckungsrate 100,00%  99,49%  100,00%  100,00% i e
J




Das Neueste zu IdentiFlight

Vertrieb in Q1/2023 gestartet
Weiterentwicklung standardisierter
Arbeitsprozesse; u.a. Standortanalyse,
IT-Anwendung zur automatisierten
Standortbewertung

Erweiterung Arbeitskapazitaten
Aufbau einer Leitwarte fur den
deutschen Markt

2023: Grindung der franzosischen

Gesellschaft

digitale Validierung eines neuen Netzes

zur Klassifizierung weiterer tagaktiver
Arten bis Q3/2024 (aktuell 8 von 15
Bundesarten; perspektivisch 11)
Validierung des Schreiadlers in 2024
mehrjahriges Forschungsprojekt im
Wald

Abschluss von 3 Forschungsprojekten
in 2023

Abschluss Validierung in Osterreich

@

@

@

@

2023: Abschlussbericht zur
Seeadlervalidierung

2023: Abschlussbericht zum
Forschungsprojekt des Landes Hessen
2023: Abschlussbericht zum
Forschungsprojekt des Landes

Brandenburg

jahrlicher Bericht zum Forschungsprojekt

des Landes Bayern




Das Neueste zu IdentiFlight

Technologie

Q3/2024 release der Version 5 des IDF-
Systems

2024: Finalisierung des neuen Netzes
zur Klassifizierung tagaktiver Arten
Entwicklung kundeneignes Dashboard

& Reporting fiir Behdrden

Anbindung an unterschiedliche WEA
umgesetzt

Arbeitskreise mit WEA-Herstellern zur
Optimierung & Standardisierung
realer Betrieb in Frankreich mit
unterschiedlichen WEA-Herstellern
Optimierung von Abschaltzeiten und
Anbindungen auf Teststandort in Dtl.

geplant

@

@

@

@

@

@

BNatSchG: Aufnahme von AKS als
anerkannte SchutzmalRnahme

hohe Nachfrage; oft von Behdrden
gefordert

Genehmigungen vorhanden (MV, SH,
BW, BY, NI, ST)

erste Projekte in der Umsetzungsphase
Arbeitskreis Antikollisionssysteme in
SH kurz vor Abschluss (Prifrahmen)
KNE-Kriterien weiterhin Voraussetzung

fir den Einsatz von AKS




IdentiFlight — Validierungsergebnisse Rotmilan & Seeadler ' @

Ergebnisse IDF zum Schutz | Ergebnisse IDF zum Schutz des

E b BB
Anforderungen des Rotmilans Seeadlers rprobung
Erprobungs-
kriterium (ARSU, OekoFor, Vogelwarte
. KNE (2021 6 Standort 4 Standorte) (Reichenbach, et
gem ( ) (6 Standorte) (4 Standorte) (Reichenbach, e Sempach 2023)

(Reichenbach, et al., 2021) al., 2023)

Raumliche nahe 100 % in Rotorhohe

. Insgesamt: 97,5 %
Abdeckun 9 .09 9 )
4 mind. 75 % 97-99 % (abzslc;r\r/g:;zt:w,;;;urch Rotorhdhe: 100 %
Zeitliche 91 %
(o) . 0,
Abdeckung it e 95-99 % Komplexstandort: 100 %
(an 3 Standorten 96-100 %) Offenlandstandort: 90 %
Erfassungs-
reichweite mind. die artspezifische Reaktionsdistanz
(ergibt sich aus der Abregelungsdauer der >1.000 m Rotmilan ea. 750 m
WEA unc.l der Flugge.schW|-nd|gke|’E); bei ca. 750 m Seeadler bis 1.200 m
einer geringen Reaktionsdistanz kdnnen (ca. 1.200 m)
300 m ausreichen
Erfassungsrate Komplexstandort:
Rotmilan: 90,5%
mind. 75 %, in besonderen Konfliktfallen Seeadler: 96 %
- 0, _ (o)
bis zu 90 % 85-96 % 86-88 % Offenlandstandort:

Rotmilan: 92,7 %
Seeadler: 91,6 %

Klassifizierungs- mind. 75 %; im Reaktionsbereich mind. Rotmilan: 97 %
’ ~ G ) o
rate 90 % 36228 D Seeadler: 99%




IdentiFlight - Arterkennung 2.0 ’ @

Digitale Validierung der Klassifizierungsleistung durch unabhingige Gutachter & TUV Nord
* Bisher Rot-/Schwarzmilan, Seeadler und Schreiadler sowie weitere Nicht-Zielarten in Feldtest
*  Nun weitere Klassen im ,Labor® Gberpruft: 12.222 Flugbahnen, 156.463 Bilder

» Weilstorch, Rohrweihe, Fischadler, Wespenbussard, Schrei-/Kaiseradler

» Nicht-Zielarten zur Verbesserung der Falsch-Positiv-Rate: bspw. Schwarzstorch, Kranich

* Transparenter, Uberprifbarer, reproduzierbarer Prozess
* Jedes Bild wird einzeln klassifiziert ohne Kontext

» Ergebnis eher konservativer

- Veroffentlichung Mitte 2024 geplant!
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Reers & Reichenbach 2023: Vorlaufige Zwischenergebnisse aus der digitalen Validierung des neuen neuronalen Netzes von IdentiFlight; Prasentation Spreewindtage vom 9.11.2023. 3



ldentiFlight — das einzige anerkannte AKS in Deutschland ’

BNatSchG-Novelle 2022:

Aufnahme von AKS (ldentiFlight) als anerkannte Schutzmalinahme fiir den Rotmilan
Rechtliche Voraussetzung geschaffen, um weitere kollisionsgefahrdete Arten anzuerkennen
Anerkennung von IDF zum Schutz des Seeadlers in SH & BB explizit; ,KNE/Tagesschau” Februar 2024

EinfUhrung Zumutbarkeitsschwelle: Investitionskosten & Ertragsverluste
(< 90% Standorten = Naturschutz: 6%; davon AKS: 3%)

Dann ist ja alles klar, oder?

‘
<




IdgntiF!ight in der.Praxis. Welche Hemnisse gibt es? f’)
- ein Stimmungsbild © =
,IDF ist zu teuer.” ,IDF schaltet zu oft ab und fihrt zu hohen Ertragseinbuflen.”

,IDF schaltet zu oft ab und reduziert die Lebensdauer der WEA.”
,IDF ist fur den Seeadler nicht anerkannt.”
,IDF gibt es bis jetzt nur in der Forschung.”
,Zuverlassigkeit von IDF ist nicht belegt.”
,Schutzniveau von IDF ist sehr hoch. Das braucht es eigentlich nicht mehr.”

,IDF ist de facto nicht verfligbar, da Anwendungsfragen bisher ungeklart sind.”

,IDF stellt eine Stoérung gem. §44 Abs. 1 Nr. 2 dar.”

10



ldentiFlight — wie erfolgt die Anerkennung?

Erprobung des automatischen Vogeldetektions-
systems IdentiFlight® auf dem Testfeld des Wind-
ForS im Rahmen der Naturschutzbegleitforschung
(NatForWINSENT)

Test of the automatic bird defection system identiFiight” on the test field of
WinaForS in the context of naturs conservation research (NatForWINSENT)

Wie gut schiitzt IdentiFlight den
Rotmilan (Milvus milvus)?

Untersuchungen zur Wirksamkeit eines
Kamerasystems zum Schutz vor Kollisionen an
Windenergieanlagen

07102021

In Kooperation mit:

ne o_l_’g:

Berl 8. Jull 2021 ¥
Erstes Kamerasystem zur Vermeidung von BNa'tSChG
Vogelkollisionen an Windenergieanlagen reif fiir die

Praxis

Bundesnaturschutzgesetz
KNE-Fachgespréch bilanzierte Entwicklungsstand und
Erprobungsergebnisse verschiedener Antikollisionssysteme fiir
Végel
Das_ Kompetenazentrum Naturschutz Und Energiewende hat am 7. Jul ein digiales Fachgesprach zu
Antikolisionssystemen on Windenergieaniagen durchgefuhrt. an dem €3 mit 160 Tellnehmenden cin sehv reges
interesse gab, Dabel hatten sieben Hersteler die Moglchkeil den aktuellen Stand Ihver Erproburgen 2
prasenticren. 2u den Ergebnaen des Fachgespeachs dullrte sich Dr. ke Bruns. Abtelungsieiterin been KNE: Mt
10entFIghTE hat ger erste Hersteller bewiesen, dass sein Anikollisionssystem eine geeignete SchutzmaSinahme
darstelt, um das Totungsiko fur den Rotmilan auf 6n nicht sEkantes Mal 7u senken. Das System Ist dame
it f0r die Prauis, Goch s biebt noch viel tun, Wir hoffen, Gass weitere Systemandietes schaed nachzienen und
cbenfals nachweren konnen, wie sie die Senkung von Kollsionsrisiken gewshriersten-”
Dr. Marc Relchentiach, Seschaftsfuhrender Geselschafter der ARSU GBH. bestatige In senem Gutachte: Wit
haben IdentRgI® an sechs deutsc Morten erprobt. Fir den Retmilan konnten wir eine

Erfassungsreichwere von 750 . ene mittere Erfassungsrate von 52 % und eine Erkennungsrate von bis 20 97,5 %
nachweisen.”

Validierungsberichte abrufbar unter www.e3-identiflight.de.

AR v
regionste Struktur-und
juﬂ Umweltforschung GmbH

The Regions laning .
Enironments Resesch v,

IdentiFlight als Sch
Seead|

euerbare energien europa e3 GmbH

Durchfiihrung von Leistungsnachweisen Fiir

Detektionssysteme zur Verminderung von

Vogelkollisionen an Windenergieanlagen in
nburg

Kamera- und Rad
gutachterliche

Fachwissen

Mediation




ldentiFlight — wie erfolgt die Anerkennung? ’

—> Prifrahmen des Landes SH wird demnachst veroffentlicht!

Vortrag von Nadine Buhre, LfU SH
,Prafrahmen flr Antikollisionssysteme®

e



IdentiFlight — Bewertung der Zumutbarkeit @

Differenzierte Betrachtung erforderlich!
Tatsichlicher Ertragsverlust <4mmmp Investitionssicherheit

. . . . 8 OekoF
 Erfahrungswert: in der Regel liegen die jahrlichen 8% ™ o

Ertragsverluste bei weit unter 3%. Wirtschaftliche Auswirkungen - Ergebnisse

e Es gibt vereinzelt Extremstandorte, die hohere
| Standort | System | Kategorie | _Ertrag | Verlust |
[ whkwh %

Ertragsverluste aufweisen. AKS = kein Allheilmittel!
 ABER: Erste empirische Untersuchung aus BB zeigt

Einordnu ng. S1, 82 Normal 18.931.464 0 0
- Standorte mit Uberdurchschnittlich 1 IDF Milan 18.461.899  469.565 2,48
hoher Horstdichte und Flugaktivitat. 1 IDF Seeadler 18.698.255 189.439 1,00

- Konservative Berechnungsmethode. 1 IDF - 18.228.689 659.004-

IDF Milan 18.562.561  368.903 1,95
IDF Seeadler 18.742.025  233.209 1,23

IDF - 18.373.123 602.112-

Quelle: Reers & Reichenbach 2023: IdentiFlight als zumutbare

SchutzmaBRnahme; Prasentation Spreewindtage vom 9.11.2023. "

Falsch-Positiv-Rate ist ein essenzieller Faktor bei der Beurteilung der
Zumutbarkeit im Zusammenhang mit der Eignung/Wirkung eines AKS!

— Unabhéangige Studie zur Beurteilung der Zumutbarkeit in
Bearbeitung.

- Veroéffentlichung voraussichtlich Mitte 2024.

13



ldentiFlight - Investitionskosten ’

e

Umfassende Validierung, Weiterentwicklung, Dienstleistung, Leistungsfahigkeit, etc. beeinflussen Kosten.

,ldentiFlight ist grundsadtzlich zu teuer und daher keine verfligbare MafSnahme.” — Ist das so?

@

@

@

@

Zumutbarkeitsschwelle wird in Anlage 2 BNatSchG definiert
(17 000 Euro je Megawatt zu installierender Leistung)

Aktuelle Diskussion: was wird von Investitionskosten umfasst? = Hinweis in Handelsgesetzbuch!

Projektspezifische Prifung der Zumutbarkeit erforderlich: Kosten abhangig von
Beschaffenheit/Komplexitdt des Vorhabens

IDF ab 3 WEA grundsétzlich zumutbar, ggf. auch schon bei geringerer WEA-Anzahl = deckt den GroRteil
der Vorhaben ab

14



IdentiFlight als Nebenbestimmung @

* Genehmigungen in mehreren Bundeslandern bereits vorhanden
» ABER: Haufig Standort- bzw. Artvalidierung als Voraussetzung.
» NEU: Vereinzelt ohne umfassende Standortvalidierung (Offenland/Rotmilan)

* Formulierungen in Nebenbestimmung haufig unbestimmt. Umsetzung ggf. nicht moglich!
* Unsicherheiten beim Umgang mit der Zumutbarkeitsschwelle.

* In Praxis zeichnen sich unterschiedliche Wege ab. Beispiele sind:
1. Wenig konkretisiert mit pauschaler Abschaltung als Rickfalloption.
2. 3% werden wie , Deckel”“ behandelt, ggf. Zahlung fir Restrisiko.
3. Hybrid-MaRnahme: 6% minus Fledermausschutz stehen fur AKS zur Verfligung, Verteilung des

Kontingents auf Jahr, ggf. Zahlung fur Restrisiko.

15



IdentiFlight — Beispiel einer Nebenbestimmung @

1. Definition Einsatzzeitraum, System, Standort, Zielart(en):

WKA darf wdhrend des Anwesenheitszeitraumes des Seeadlers (ganzjéhrig) sowie des Rotmilans (01.03.-
31.08.) tagsiiber von 30 Minuten vor Sonnenaufgang bis 30 Minuten nach Sonnenuntergang mit dem
beantragten und funktionstiichtigen AKS IdentiFlight, Standort ,,IDF N1“ gemdf8 Standortanalyse
betrieben werden. Die Arterkennung flir den Rotmilan ist nur fiir den oben genannten Zeitraum zu
aktivieren.

2. IB, Funktionsfahigkeit und Systemausfall:

Die technische Funktionsfdhigkeit und der Zeitpunkt der erstmaligen Inbetriebnahme des AKS ist der
Genehmigungs- und der zustdndigen Naturschutzbehérde zuvor formlos anzuzeigen.

Bei Storungen oder Wartungsarbeiten am AKS ist die WEA in der Regel innerhalb des Einsatzzeitraumes
abzuschalten, sofern die Arbeiten nicht innerhalb von 24 h durchgefiihrt worden sind bzw. die Stérung
nicht innerhalb von 24 h behoben werden konnte.

16



IdentiFlight — Beispiel einer Nebenbestimmung @

3. Beachtung der Zumutbarkeitsschwelle:

$ 45b Abs. 6 Nr. 2 BNatSchG tlberschritten wird, darf die Inhaltsbestimmung [...] fiir den verbleibenden
Zeitraum des betreffenden Kalenderjahrs fiir die WKA ausgesetzt werden.

Wenn durch Schutzmafinahmen fiir geschiitzte Arten ein jahrlicher Energieertragsverlust von 6% gem. ?
> In diesem Fall Zahlung gem. § 6 Absatz 1, Satz 6, Nr. 1 WindBG (450 €/ MW/a). [Frist, Kontonummer] ® 1

Die Berechnung des Energieertragsverlustes erfolgt gemdfs Anlage 2 zu § 45b Abs. 6 BNatSchG unter
Berticksichtigung der standortspezifisch prognostizierten Ertragsverluste fiir die Abschaltung zum Schutz
von Fledermdusen sowie des tatséchlichen jahrlichen Energieertragsverlust in Folge der Abschaltungen
durch den Betrieb des AKS.

17



IdentiFlight in der Praxis — ein Fazit @

@

IdentiFlight erflllt bislang alle fachlichen Anforderungen.

@

Immer mehr Genehmigungen mit IDF, insbesondere fir Rotmilan und Seeadler.

@

Anerkennungsprozess definieren! = Priufrahmen bald veroffentlicht.

@

Aktivitaten in den BL: sehr unterschiedlich; von proaktiv bis abwartend.

@

Aktuell Einzelfallldsungen: Anwendungsfragen muissen geklart werden.

@

Mehr Investitions-, Rechts-, Planungssicherheit erforderlich (Zumutbarkeit).

@

Tatsachlicher Ertragsverlust von formaler Investitionssicherheit zu unterscheiden!

Wissensaustausch zwischen Praxis & Politik sollte verbessert werden.

@




Herzlichen Dank fiir Ihr Interesse!

Eva Schuster

Naturschutzfachliche Projektleiterin
e.schuster@e3-gmbh.de
www.e3-identflight.de
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